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2050 : visite d’une société sans pétrole

Thomas Porcher est docteur en économie, consultant en
stratégies pétroliéres et enseignant a 'université de Paris |
Panthéon-Sorbonne et Paris V René-Descartes

Tenter de prévoir lavenir est un exercice difficile
et souvent périlleux. D'une part, parce que la
diffusion de linformation concernant le pétrole
et les énergies de substitution se fait sur un ter-
rain sensible o 1l est difficile de disposer dune
information précise. D'autre part, parce que lin-
certitude tient une place d’autant plus grande
que Thorizon temporel est loin. Une telle ap-
proche, néanmoins, bien que manquant par-
fois de précision, reste a notre avis suffisam-
ment juste pour permettre d'orienter certaines
actions. Quelle trajectoire prendra le monde si
les autorités publiques et les individus refusent
de prendre conscience de la dépendance ac-
tuelle de nos sociétés au pétrole et des dangers
qui résultent de cette dépendance ? Pour dire
simplement les choses : nos comportements,
collectifs et individuels, doivent changer rapi-
dement. Et les gouvernements doivent sen-
tendre pour instaurer une autre régulation de
l'économie mondiale. Bien que 'ambition de
cet article soit grande, bien qu'il ne puisse don-
ner une réponse exhaustive 4 nos interrogations
sur l'avenir, chacune des prévisions qu’il
contient est formulée sérieusement et reste pro-
bable.

Iéconomie mondiale, apres avoir bénéficié pen-
dant deux siecles d'une énergie bon marché
(par rapport au prix de l'effort humain) car
abondante, grace au charbon, puis au pétrole,
entre dans une phase o1 'énergie devient rare et
chere. Or le pétrole est présent dans notre vie de
tous les jours  tous les niveaux : dans les plas-
tiques de téléphone, les brosses a dents, les sty-
los, les cartes bancaires, dans les carburants de
nos voitures mais aussi, de facon indirecte, dans
tous les aliments, y compris le lait, le jus
dorange. .. Car n'importe quel bien de consom-
mation et méme n'importe quel service inte-
grent, a un moment ou un autre, un cotit de
transport.

Aujourd’hui, la consommation de pétrole en
France séleve a 86 millions de tonnes par an ;
nous avons donc besoin de huit fois la pro-

Thomas Porcher.

duction annuelle d'un pays comme le Congo
pour satisfaire nos besoins. Au niveau mondial,
la problématique dépend des facteurs suivants :
d'une part, une augmentation de la population
mondiale, qui devrait dépasser les 8 milliards de
personnes en 2050, et une forte croissance des
pays émergents, qui les aménera 4 consommer
davantage de pétrole.
D'autre part, les ré-
serves vont diminuer,
voire étre épuisées, ce
qui va entrainer une
augmentation consé-
quente des prix du
pétrole, accentuée par
le prix de monopole pratiqué par Arabie saou-
dite (détenteur quasi unique de réserves de pé-
trole en 2050). Sur ces questions purement éco-
nomiques, viendront se grefler les questions de
la pollution et du réchauffernent climatique. La
forte dépendance au pétrole de nos sociétés et
limplication trop tardive de la recherche dans
les substituts (au moins pour certaines utilisa-

« Rationaliser l'utilisation du
pétrole en limitant strictement
son utilisation a des secteurs
prioritaires »

tions du pétrole) vont obliger les gouverne-
ments 4 prendre des mesures d'urgence.

La question principale est : comment combi-
ner développement économique et économie
dénergie tout en gérant le changement clima-
tique, Clest-a-dire en réduisant les émissions de
gaz & effet de serre ? Car les formes d'énergie
actuellement utilisées, pétrole, gaz et charbon,
portent atteinte au climat. Le probleme a ré-
soudre est donc le suivant : avec le développe-
ment économique, la consommation de pétrole
par habitant augmente de plus en plus. Or la
population augmente elle aussi, tandis que les
réserves de pétrole diminuent et que le pétrole
devient de plus en plus cher. Et méme s'il était
abondant et peu cotiteu, il faudrait en limiter
la consommation mondiale car elle représen-
terait un trop grand danger en termes denvi-
ronnement et de réchauffement climatique.
Dans ce contexte, il ny a plus vraiment de choix
a faire entre un développement économique &
forte intensité d’énergie fossile et la préserva-
tion de lenvironnement, puisquil n'y aura plus
suffisamment de pétrole (ni d'autre énergje fos-
sile) bon marché. La priorité va donc étre de
rationaliser l'utilisation du pétrole en limitant
strictement son utilisation  des secteurs prio-
ritaires (par exemple : le transport aérien, la
production complé-
mentaire et d’ajuste-
ment d’électricité...).
La recherche d'un dé-
veloppement écono-
mique dans un
contexte  général
d’Etats-nations sera
fortement contrainte par la nécessité de res-
pecter les ressources du monde entier. Désor-
mais, le but de Thumanité morcelée dans ses
différentes composantes (Etats-nations) ne sera
plus le développement économique mais bien
la préservation d'un statu quo (la préservation
du monde de 2008 avec ses inégalités) et de
lenvironnement, car cette humanité morcelée
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prend conscience, par la force des choses, des li-
mites de sa faculté d'adaptation, un peu comme
un vieil homme qui se rend compte qu’il n’a
plus la force de sa jeunesse. Pour cela, les Ftats
— et I'Ftat francais fera de méme — vont mettre
en place de nombreuses mesures d'urgence vi-
sant 2 limiter la consommation et la dépen-
dance au pétrole. Ces mesures vont affecter les
comportements des individus, les biens de
consommation, le logement, lindustrie et les
transports.

Un premier défi va étre de changer les habi-
tudes comportementales des individus afin
quils deviennent des consommateurs respon-
sables. Les Etats vont donc organiser des cam-
pagnes de sensibilisation, voire de culpabilisa-
tion, pour faire changer les modes de vie, par
léducation des plus jeunes et la sensibilisation
des plus vieux. Profitant du regain d’attention
des populations en faveur de lenvironnement,
les politiques vont lier les deux problématiques
car le pétrole est le premier responsable de la
pollution et du réchauffernent de la plangte. Le

Les deux tiers d'un baril de pétrole sont destinés a étre transformés en
carburant. Le dernier tiers intervient dans la production de marchandises.

but sera de responsabiliser chaque individu afin
de réduire la consommation mondiale de pé-
trole et de la réserver prioritairement aux trans-
ports terrestre et aérien.

Les deux tiers d'un baril de pétrole sont destinés
a étre transformés en carburant et kérosene né-
céssaires aux automobiles et aux avions. Le der-
nier tiers intervient en consommation intermé-
diaire dans la production de marchandises
(comme les matieres plastiques par exemple).
Lun des objectifs de la pratique industrielle du
raffinage va étre de limiter au maximum l'utili-
sation de ce troisieme tiers du baril afin que la
plus grande part d’un baril soit transformée en
carburant et/ou kérosene. Il faut donc, simul-
tanément, que la pratique industrielle réduise la
part de produit fatal dans la production de car-
burant (on appelle « produit fatal » le sous-pro-
duit inévitable issu de la fabrication d'un autre
produit) et que la pratique de consommation
évite ces produiits fatals (plastiques, lubrifiants,
bitume....). Il faut donc radicalement modifier
nos comportements.
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Cette derniere tache ne va pas étre simple car
notre dépendance au pétrole dépasse largement
la simple utilisation d’essence pour nos voitures.
Un simple regard dans nos appartements suffit
4 nous montrer comment et combien le pétrole
est présent dans notre vie. Car la plupart des
personnes oublient souvent que les matieres
plastiques sont dérivées du pétrole. Quand on
regarde le nombre d'objets en plastique autour
de nous, on peut dire que notre dépendance
au plastique est supérieure & notre dépendance
a Tessence. On peut citer rapidement : l'ordi-
nateur avec lequel jécris, les fils qui relient mon
ordinateur a la prise électrique, ma carte de cré-
dit, 1a t¢lévision, les télécommandes, les pots
de yaourt, les plats a mettre au micro-ondes,
les CD... La part pétroliere devra étre fortement
réduite le jour ot le pétrole sera devenu réelle-
ment cher et lorsque les industries sauront ré-
duire la part de produit fatal. Il faudra limiter la
part de plastique dans la fabrication de ces ob-
jets, voire limiter la fa-
brication de ces objets.
Mais comment res-
treindre la fabrication
d’objets dans un
contexte d'habitude de
consommation de
masse et de produits
jetables ? Une solution réside dans larrét du
gaspillage et le recyclage. Si I'essence se
consomme, en dépit de certaines difficultés, le
plastique peut se recycler.

Face a lurgence, ces changements de compor-
tement devront se faire de manire rapide. Pour
accélérer leur modification, les gouvernements
devront pousser au maximum la sensibilisation
au gaspillage, avec des images fortes sur les liens
entre la consommation de pétrole et la dégra-
dation de lenvironnement, et sur la nécessité
de recycler afin de préserver la planéte en pre-
mier lieu et, subsidiairement, les réserves de
pétrole.

Dans une période intermédiaire, les habitants
des pays qui consomment le plus de pétrole
subiront un véritable matraquage sur la néces-
sité d’économiser le pétrole : chaque station de
métro, chaque arrét de bus, lintérieur de chaque
bus, chaque intervalle de publicité 2 la télévision
ou 2 la radio. .. devra contenir au moins une
affiche ou un spot concernant le recyclage et la
lutte contre le gaspillage.

Afin d'informer les consommateurs, I'Etat obli-
gera les marques a afficher sur les emballages
des marchandises la quantité de pétrole utili-

« Tout sera fait pour culpabiliser
le consommateur sur l'utilisation
du pétrole et ses conséquences
sur le réchauffement »

sée pour arriver au produit final. Par exemple,
sur une bouteille de lait d’un litre figurera, a
coté des valeurs nutritionnelles, la quantité de
pétrole utilisée, soit 0,13 litre. De méme, sur
un saucisson de 300 grammes, sera indiquée
la quantité de pétrole nécessaire 2 sa fabrication
(0,11 litre). Ces informations seront accompa-
gnées de la création d'une charte des entreprises
productrices attestant qu'elles économisent de
Ténergie et qu'elles limitent le gaspillage. Cette
surinformation ne sarrétera pas aux produits
alimentaires, mais portera sur tous les produits :
le jean, Tordinateur, le gobelet en plastique. ..
Tout sera fait pour culpabiliser le consommateur
a propos de l'utilisation du pétrole et ses consé-
quences sur le réchauffement climatique.
Chaque habitant des pays développés saura
donc que pour fabriquer un jean il faut 25 litres
de pétrole, et que la fabrication de ce jean cause
des dégats environnementaux parce que la cul-
ture du coton nécessite beaucoup d’eau, d’en-
grais et de pesticides,
a quoi s'ajoutent les
engins de culture, le
transport jusqua la fi-
lature, le tissage, Ten-
noblissement a laide
de teinture et la fini-
tion qui utilisent des
produits & base de pétrole, la confection et en-
fin I'acheminement du jean jusquen France.
Sur chaque produit, seront également fournies
des consignes qui stipuleront que le nettoyage
excessif des vétements nuit a l'environnement.
Ainsi chaque jean continue-t-il a consommer
du pétrole apres son achat : autour de 37 litres,
a cause des lavages et de lutilisation de lessive.
Des personnalités publiques seront sollicitées
pour montrer exemple, en pratiquant le co-
voiturage ou en freinant leur consommation.
Encouragé par le besoin d'altruisme des popu-
lations des pays développés, le fait de moins
consommer et d'adopter une attitude hostile a
la consommation de masse et au gaspillage (no-
tamment dans le domaine de Thabillement)
constituera le comportement « hype » et « ten-
dance » du futur dans les pays développés.

La lutte contre le gaspillage va avoir pour consé-
quence d’augmenter la durée de vie de plu-
sieurs objets (télévision, vétements. ..), entrai-
nant une forte baisse de la consommation dont
les industries de biens de consommation se-
ront victimes.

Tindustrie globale va devoir s'adapter au nou-
veau mode de consommation ; l'ere de la pro-
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duction de masse de produit a faible prix et je-
table sera révolue et on assistera au retour des
valeurs de qualité et de longévité d'un produit.
En effet, la diminution de la consommation va
entrainer des adaptations dans la production
ainsi que dans la communication des marques.
Les entreprises vont produire moins et mettre
en avant des arguments concernant la longévité
de leurs produits, leur qualité, leur faible impact
sur lenvironnement.

Dans ce contexte, les entreprises vont proposer
une gamme plus réduite de produits, mais des
produits plus perfectionnés done plus chers,
que ce soit pour le téléphone, le téléviseur, la
machine a laver ou autres.

Avec la hausse des colts du transport aérien,
une relocalisation de la production dans les
pays de grande consommation pourra sac-
complir. Cela permettra par exemple de créer
des emplois en France, cela augmentera forte-
ment le cotit du produit et donc son prix. La
relocalisation de la production entrainera, a
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linverse, de nombreuses pertes d'emplois dans
les pays en développement, provoquant de
graves conflits sociaux et augmentant la pro-
pension de leurs habitants a I'émigration vers
les pays riches. Par contre, le retour des in-
dustries en France entrainera une augmentation
des flux de marchandises, ce qui profitera aux
transports ferroviaires
et fluviaux.

Le retour au produit
de qualité & prix élevé
se fera d'abord par la
hausse du prix des
produits jetables de
faible qualité. Elle
sera suivie par la hausse du prix des produits de
qualité. Cette réorientation vers la qualité avec
hausse des prix va permettre aux industries de
survivre et de compenser en partie, mais pas
entierement, le manque a gagner da a la baisse
de la consommation et 2 l'augmentation des
prix du pétrole. Cependant, la baisse de la

« Il est probable
qiie nous serons moins actifs,
avec des revenus et une
consommation moindres »

La circulation des voitures a essénce sera
régulée : elles ne seront autorisées & circuler qu'un
jour sur trois, alors que les voitures électriques
pourront circuler tous les jours (ici, voitures
- Liselec a La Rochelle).

4

~

consommation entrainera une baisse de la pro-
duction qui entrainera a son tour une baisse
du nombre demplois nécessaires. Selon le par-
tage du travail qui sera alors effectué, soit nous
travaillerons le méme nombre d'heures en sup-
portant un fort chdmage, soit nous travaille-
rons moins pour faire baisser le chomage. 1l
est probable, cepen-
dant, que nous se-
rons moins actifs,
avec des revenus et
une consommation
moindres.

La volonté d'écono-
miser le pétrole en-
trainera de nombreuses réglementations
concernant ['alimentation. Le mouvement ac-
tuel de réduction des emballages sera pour-
suivi et amplifié. Les emballages seront réduits
au maximum : dans les supermarchés, les ga-
teaux, les céréales, le the, le café. .. ne seront
plus mis sous emballage mais seront disposés

Frédéne LE LAN [ Communauted dgglomération de La Aochella

sur des étalages et vendus en vrac. Idem pour
les poissons panés ou les steaks congelés, qui
seront disposés en vrac dans de vastes congé-
lateurs. Les liquides comme le jus d'orange,
Teau minérale mais aussi les liquides de vaisselle
et de nettoyage nauront plus d’emballage : ils
seront placés dans de grandes fontaines (ou de
grands tonneaux) et seront en libre-service. Un
compteur électrique régulera les doses et un
prix sera fixé en fonction de celles-ci. Des bou-
teilles en plastique « prétes a remplir » seront
mises en vente 4 un prix assez élevé, pour en-
courager les gens a venir avec leur propre bou-
teille au lieu d’en racheter a chaque fois.

Dans les pays des zones tempérées, les fruits
exotiques seront vendus en quantité trés limi-
tée et leur prix aura tres fortement augmenté,
devenant ainsi des produits de luxe. Les
consommateurs de ces pays-1a, les Francais par
exemple, sauront qu'il faut 5 litres de pétrole
pour produire un kilo de fraises et quwen 2008
80 % du jus d'orange venait du Brésil et né-
cessitait donc un trajet de 12 000 km pour ar-
river dans les supermarchés. Ils devront adap-
ter en conséquence leur consommation de
fruits en fonction des saisons. La création d'un
label FL, signifiant « fruit local », figurera sur les
fruits produits nécessitant peu de transport.
Ces fruits représenteront une part importante,
plus de 70 %, des fruits mis a la vente.

Dans le domaine des transports — qui
consomme 48,9 millions de tonnes de pétrole
chaque année en France comparé a une
consommation de 15 millions de tonnes pour
le résidentiel (logements) et le secteur tertiaire —,
les Etats des pays développés devront forte-
ment investir dans des infrastructures permet-
tant de recharger les voitures électriques.
['Union européenne subventionnera donc for-
tement l'achat d'une voiture électrique en pre-
nant en charge une partie du prix. Les entre-
prises se verront offrir des réductions d'impéts
pour lutilisation de véhicules électriques. De
plus, la circulation des voitures a essence sera
régulée : elles ne seront autorisées a circuler
qu'un jour sur tros, alors que les voitures élec-
triques pourront circuler tous les jours. Enfin,
les centres des grandes villes — centres qui sélar-
gissent réglementairement d'année en armée —
seront interdits a la circulation (sauf pour li-
vraison). Les transports en commun et le vélo
seront les seuls moyens de déplacement auto-
risés dans les centres-villes. Tous les transports
publics fonctionneront a lélectricité et les sta-
tions de vélos en libre-service se seront multi-
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pliées. Certaines communes seront méme équi-
pées en téléphériques urbains. Avec la régula-
tion de l'utilisation de la voiture, I'ensemble
des villes frangaises connaitra un développe-
ment de son réseau ferroviaire. Les grandes
villes comme Paris, Marseille ou Lyon devront
étendre et densifier leur réseau. LEtat encou-
ragera ['utilisation des transports en commun
en subventionnant fortement le prix des abon-
nements. Enfin, les entreprises mal desservies
par les transports en commun prendront 2 leur
charge les liaisons entre les gares les plus
proches et le lieu de travail. Un mouvement
de relocalisation des habitats et des lieux de
travail senclenchera.

Les individus les plus dépendants de la voi-
ture seront les plus touchés par ces mesures.
Or ces personnes sont souvent celles qui dis-
posent de moins d'infrastructures de transport
(habitants de banlieues éloignées, ruraux iso-
lés...) ; elles sont aussi les plus fragiles face 4
l'augmentation des prix du pétrole et des voi-
tures de nouvelle génération (électriques).
Lindustrie automobile aura aussi été touchée
directemnent par l'augmentation du prix du pé-
trole, ainsi que par les mesures coercitives et
incitatives prises par les pouvoirs publics pour
réguler l'utilisation des véhicules personnels.
Cependant, l'industrie automobile s'adaptera
grace 4 la production de voitures électriques
au cott plus élevé et au développement des
scooters ¢lectriques. La communication autour
de la voiture puissante, confortable et permet-
tant de faire de longs trajets sera remplacée par
celle d'une voiture légere, consommant peu
(donc plus écologique) et souvent a deux
places.

Le transport aérien sera aussi fortement tou-
ché. Pour économiser le pétrole, des lois se-
ront promulguées par
les Etats pour limiter
les vols par compa-
gnie. Par exemple,
trois vols par semaine
& destination de New
York seront permis 2
une compagnie
(contre cing par jour aujourd'hui). Cette limi-
tation des vols aura pour premiére conséquence
le licenciement d'une partie du personnel na-
viguant commercial.

Le voyage aérien, plus cher, sera réservé aux
classes moyenne et supérieure, et le tourisme de
masse sera donc limité. Les pays ayant déve-
loppé leur économie sur le tourisme, comme

« Le voyage aérien, plus cher,
sera réservé aux classes
moyenne et supérieure, ct le tou-
risme de masse sera limité »

I'1le Maurice, Saint-Domingue ou d'autres fles
dans le Pacifique, verront, avec la baisse du
nombre de touristes, leur économie se dégra-
der, entrainant chomage et troubles sociaux.
Cependant, la baisse du transport aérien pro-
fitera au transport fer-
roviaire qui subira un
fort développement
en Europe, aux Etats-
Unis et en Asie. Toutes
les capitales possible-
ment joignables seront
reliées entre elles afin
de faciliter les flux de marchandises et de voya-
geurs. En 2050, le train reliera Paris & Istanbul
ou Paris a Moscou et le réseau ferroviaire fran-
cais sera bien plus dense qu'aujourd’hui. Tous
les trains seront des TGV de 5¢ génération en
duplex proposant de nombreux services
proches de ceux de l'avion aujourdhui, avec
télévision incorporée, hotesses, salles de jeux. ..

Des changements auront lieu également dans le
domaine du transport maritime. Les bateaux
seront équipés d'une voile dernier cri, utilisant
les différences de température pour profiter de
I'énergie solaire. Le cott de cet aménagement
sera partiellement pris en charge par les Etats,
qui accorderont cependant, au niveau régle-
mentaire, un certain délai pour effectuer ces
changements. T'activité des petits chantiers na-
vals sera relancée par ces nouvelles normes.
Mais le cott de ces changements, en supplé-
ment de celui de I'énergie, réduira l'activité de
nombreuses professions maritimes, et particu-
ligrement celle des marins pécheurs.

Dans le domaine du logement, les batiments
d’habitation francais seront de plus en plus
souvent des batiments solaires, de conception
bioclimatique : cest-a-dire quiils utiliseront les
ressources présentes dans la nature comme le
soleil, le vent, la végétation. .. Pour limiter Tuti-
lisation délectricité — dont la production, rap-
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pelons-le, nécessite du pétrole —, de gaz et de
charbon, I'Etat subventionnera l'utilisation
complémentaire en énergie solaire afin d'in-
citer les ménages 2 équiper leurs maisons avec
des systemes photovoltaiques convertissant
le rayonnement solaire en électricité. Mais
malgré ces encoura-
gements et incita-
tions, I'équipement
photovoltaique res-
tera insuffisant et
beaucoup de foyers
continueront de
fonctionner exclusi-
vement a lélectricité dont la distribution, avec
les pénuries de pétrole, connaitra de nom-
breux délestages par quartier, favorisant et en-
tretenant une montée de la délinquance ur-
baine, voire, dans certaines villes, de la
criminalité.

La recherche de substituts au pétrole, dans

« La préservation de la terre va
étre mise au premier plan. On
verra apparditre la notion de

“crime contre la planete” »

ses fonctions énergétiques, n'aura pas été facile
durant la premiere moitié du XXI* siecle. Les
biocarburants de premiere génération, comme
T'éthanol, auront été abandonnés tres rapide-
ment. Pour plusieurs raisons : le lobbying du
PDG de Nestlé, Peter Brabeck, qui met en
avant les risques de
pénurie de nourri-
ture, la forte consom-
mation des biocarbu-
rants en eau (4 000
litres d’eau pour un
litre d’éthanol), en-
trainant ainsi la raré-
faction de T'eau, le fait que le biocarburant
n'est pas moins polluant et enfin la nécessité
de maintenir sinon d’accroitre la production
alimentaire (sachant que 850 millions de per-
sonnes souffrent de la faim ou de malnutri-
tion) auront eu raison de la production de
biocarburants. La production au niveau mon-

dial sera rapidement interrompue ; seuls cer-
tains pays qui disposent d'une surface agri-
cole suffisamment étendue en rapport & leur
population, comme le Brésil, continueront la
production de biocarburants (d'ailleurs uni-
quement destinés 4 la consommation inté-
rieure).

Face a l'échec des biocarburants, la recherche
se portera sur les agrocarburants de seconde
génération, qui sollicitent des végétaux non
concurrents des cultures vivrigres, comme le
miscanthus, la fétuque, la luzerne. .. La re-
cherche d’un substitut valable sera d’autant
plus dure quelle devra prendre en compte,
avec la croissance de la population mondiale,
les problemes d’émissions de CO: et de raré-
faction de matieres premieres telle que leau,
qui est essentielle dans la majorité des cul-
tures, y Compris non vivriéres.

La France, mais aussi les pays de TOCDE, ver-
ront le retour de I'Etat-providence. Le para-
digme libéral des bienfaits de la mondialisa-
tion, des valeurs de I'économie de marché,
de l'individualisme et de la faible interven-
tion de I'Etat, posant pour principe que le
meilleur moyen d'arriver a l'enrichissement
global est de laisser les individus maitres
deux-mémes et libres de senrichir, aura duré
jusquen 2030 et va ensuite laisser place a une
prise de conscience collective de nos limites.
Thomme va apprendre a devenir humble et,
peu 4 peu, accepter ses dépendances.

La question de la préservation de la terre va
étre mise au premier plan. On verra appa-
raitre la notion de « crime contre la planete »,
qui sera revétue de la méme valeur que celle
de « crime contre 'humanité ». De nombreux
pays verront des groupes politiques trés vio-
lents naitre au sein de l'idéologie écologiste.
De retour au premier plan, I'Etat interven-
tionniste va devenir une obligation car la pré-
servation de la Terre va nécessiter de nom-
breux investissements, de nombreuses
subventions et surtout de nombreuses me-
sures pour encadrer le comportement des in-
dividus. I’Ftat régulera et subventionnera ainsi
les transports aériens, lhabitat, Ualimentation,
T'utilisation de la voiture... Les impdts vont,
en contrepartie, fortement augmenter et de-
venir une nécessité pour financer toutes ces
mesures nouvelles. Certains pays européens
aurort de grosses difficultés a mettre en ceuvre
ces changements et connaitront des déficits
budgétaires structurels et un gonflement de
leurs dettes. a
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