
2050 : visite d

' unesociété
ThomasPorcherestdocteurenéconomie

,

consultanten
stratégiespétrolières et enseignant à l

' universitédeParis I

Panthéon-Sorbonne et
Pans V

René-Descartes

Tenter deprévoir l

'

avenir estunexercicedifficile

et
souventpérilleux . D

'

unepart , parceque la

diffusionde l

'

information concernant le pétrole
et

lesénergiesdesubstitution sefaitsurun
terrainsensibleoù il estdifficilededisposer d

'

une

information précise D

'

autrepart , parceque l

'

incertitudetientuneplace d

'

autantplusgrande

que l

' horizontemporelestloin .Une telle

approche ,

néanmoins
,

bienquemanquant
parfois deprécision ,

reste à notreavis
suffisamment justepourpermettre d

' orientercertaines

actions .Quelle trajectoireprendra le
monde si

lesautorités publiques et les individus refusent

deprendre conscience de la dépendance
actuelledenossociétésaupétrole et desdangers

quirésultent decette dépendance ? Pourdire

simplement leschoses : noscomportements ,

collectifs et
individuels

,

doiventchanger
rapidement Et lesgouvernements doivents'

entendrepourinstaurer uneautre régulation de
l

'

économie mondiale .
Bienque l

' ambitionde
cetarticlesoitgrande ,

bienqu' il nepuisse
donner uneréponseexhaustive à nosinterrogations
sur l

'

avenir
,

chacunedesprévisionsqu' il

contient estformuléesérieusement et reste

probable.

[ Économiemondiale
, aprèsavoir bénéficié

pendantdeuxsiècles
d

'

uneénergiebonmarché

( parrapportauprixde l

' efforthumain
)

car
abondante

, grâceaucharbon
, puisaupétrole ,

entredansunephaseoù
[ énergiedevient rare et

chère . Or le pétroleestprésent dansnotreviede
touslesjours à tous lesniveaux :dansles

plastiques
detéléphone ,

lesbrosses à
dents

,

les
stylos

,

lescartesbancaires
,

dans lescarburants de
nosvoituresmaisaussi

,

defaçon indirecte
,

dans

touslesaliments
,

y
compris le lait

,

le jus
d

'

orange.. .Car n' importequelbiende
consommation et même n' importequelservice

intègrent ,

à
unmomentouunautre

,

uncoûtde

transport.

Aujourd
'

hui
,

la consommation depétroleen
France s' élève à 86millionsdetonnesparan

;

nousavonsdoncbesoindehuitfoisla pro

ThomasPorcher.

ductionannuelle d

' unpayscomme le Congo

poursatisfaire nosbesoins .Auniveaumondial
,

la problématique dépenddesfacteurs suivants :

d

'

unepart ,

uneaugmentation de la population
mondiale

, quidevrait dépasser les 8 milliardsde

personnes en2050
,

et unefortecroissance des

paysémergents , quilesamènera à consommer

davantage depétrole.
D

'

autrepart ,

les
réserves vontdiminuer

,

voireêtreépuisées ,

ce

quivaentraînerune

augmentation

conséquente
desprixdu

pétrole ,

accentuéepar
le prixdemonopolepratiquépar l

'

Arabie

saoudite
(

détenteur quasiuniquederéservesde
pétroleen2050

)

. Surcesquestions purement
économiques ,

viendrontsegrefferlesquestionsde
la pollution et

duréchauffementclimatique . La
fortedépendanceaupétroledenossociétés et

l

'

implicationtrop tardivede la
recherchedans

lessubstituts
(

aumoinspourcertainesutilisa

« Rationaliser l

' utilisationdu

pétroleenlimitantstrictement
sonutilisation à dessecteurs

prioritaires »

tionsdupétrole )

vontobliger les
gouvernements à prendredesmesures d

'

urgence.
Laquestionprincipaleest : comment
combiner développementéconomique et économie

d

'

énergie toutengérant le changement

climatique ,

c'
est-à-direenréduisantlesémissionsde

gaz à effetdeserre ? Carlesformes d

'

énergie
actuellement utilisées

, pétrole , gaz et charbon
,

portentatteinteauclimat .Leproblème à

résoudreestdonc le suivant : avec le

développementéconomique ,

la consommation depétrole

parhabitantaugmentedeplusenplus . Or la

population augmente elleaussi
,

tandisqueles
réserves depétrole diminuent et que le pétrole
devientdeplusenpluscher . Et

même s'
il était

abondant et peucoûteux
,

il faudraitenlimiter
la

consommation mondialecarelle
représenterait untropgranddangeren termes d

'

environnement et deréchauffement climatique.
Danscecontexte

,

il n'

y

a plusvraimentdechoix
à
faireentreundéveloppement économique à

forte intensité d

'

énergie fossile et
la

préservation de l

' environnement
, puisqu' il n'

y

auraplus
suffisamment depétrole (

ni
d

'

autreénergie
fossile

)

bonmarché . Laprioritévadoncêtrede
rationaliser l

'

utilisationdupétroleenlimitant
strictementsonutilisation à dessecteurs

prioritaires
( parexemple : le transportaérien

,

la

production
complémentaire et d

'

ajustement d

' électricité...
).

Larecherche d

' un

développement

économique
dansun

contextegénéral
d

' Etats-nations sera
fortement contrainte par la

nécessité de

respecter lesressources dumonde entier.

Désormais
,

le butde l

' humanité morceléedansses

différentes composantes (

Etats-nations
)

nesera

plus le développement économiquemaisbien
la préservation d

'

unstatuquo (

la préservation
dumondede2008avecsesinégalités )

et de
l

'

environnement
,

carcettehumanitémorcelée

sanspétrole
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prend conscience
, par la forcedeschoses

,

des
limitesdesa faculté d

'

adaptation ,

unpeucomme
unvieilhommequiserendcomptequ' il

n' a

plus la forcedesa jeunesse . Pourcela
,

lesEtats
et l

'

Etat français ferademême vontmettre
enplacedenombreusesmesures

d

'

urgence
visant

à
limiter

la consommation et la

dépendance aupétrole . Cesmesuresvontaffecterles

comportementsdes individus
,

lesbiensde
consommation

,

le logement ,

l

'

industrie et les
transports.
Unpremierdéfi vaêtredechanger les
habitudes comportementales desindividusafin
qu' ils deviennentdesconsommateurs
responsables . Les Etatsvontdoncorganiser des

campagnesdesensibilisation
,

voirede
culpabilisation

, pour fairechangerlesmodesdevie
, par

l

'

éducation desplus jeunes et la sensibilisation
desplusvieux

. Profitantduregain d

'

attention
despopulationsenfaveurde l

'

environnement
,

les politiques vont lier lesdeux problématiques
car le pétrole est le premierresponsablede

la

pollution et duréchauffementde la planète . Le

butseraderesponsabiliser chaqueindividuafin
deréduire la consommation mondiale de
pétrole et de la réserverprioritairementaux

transports terrestre et aérien.
Lesdeux tiers d

'

unbarildepétrole sontdestinés
à être transformésencarburant et kérosène

nécessaires auxautomobiles et auxavions . Le
dernier tiersintervientenconsommation
intermédiaire dans la production demarchandises
(

comme lesmatières plastiques parexemple ).

Lundesobjectifsde la pratique industrielledu
raffinage vaêtrede limiteraumaximum l

'

utilisation decetroisièmetiersdubarilafinque la

plusgrande part d

'

unbarilsoit transforméeen
carburant et

/ oukérosène . Il fautdonc
,

simultanément
, que la pratiqueindustrielle réduise la

partdeproduit fataldans la production de
carburant

(

onappelle « produit fatal »
le

sous-produit inévitable issude la fabrication d

'

unautre

produit )

et que la pratiquedeconsommation
évitecesproduits fatals

( plastiques ,

lubrifiants
,

bitume...
)

.
Il fautdonc radicalement modifier

nos comportements.

Lesdeuxtiers d

' unbarildepétrolesontdestinés à êtretransformés en
carburant . Ledernier tiersintervient dans la production demarchandises.

r.

lb

,
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1111 dl
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Cettedernièretâchenevapasêtresimplecar
notredépendance aupétroledépasselargement

la simpleutilisationd

'

essencepournosvoitures.

Unsimpleregarddansnosappartements suffit
à
nousmontrercomment et

combien le pétrole
estprésentdansnotrevie . Car la plupartdes

personnesoublientsouventquelesmatières

plastiquessontdérivéesdupétrole . Quandon

regarde le

nombre
d

'

objetsenplastiqueautour
denous

,

onpeutdirequenotredépendance
auplastiqueestsupérieure à notredépendance
à l

'

essence . Onpeutciterrapidement :
l

'

ordinateuraveclequel j'

écris
,

lesfilsquirelientmon
ordinateur à la priseélectrique ,

macartede
crédit

,

la télévision
,

lestélécommandes
,

lespots
deyaourt ,

lesplats à
mettreaumicro-ondes

,

lesCD.. . Lapartpétrolièredevraêtrefortement

réduite le jouroù le pétroleseradevenu
réellementcher et lorsquelesindustriessauront
réduire

la partdeproduitfatal . Il
faudralimiter la

partdeplastiquedans la fabricationdeces

objets ,

voirelimiterla

fabricationdecesobjets.
Maiscomment
restreindre la fabrication
d

'

objetsdansun
contexte d

'

habitudede
consommationde
masse et

deproduits
jetables ? Unesolutionrésidedansl

'

arrêtdu
gaspillage et le recyclage . Si l

'

essencese
consomme

,

endépitdecertainesdifficultés
,

le

plastiquepeutserecycler.
Face

à
l

'

urgence ,

ceschangementsde
comportementdevrontsefairedemanièrerapide . Pour
accélérer leurmodification

,

lesgouvernements
devrontpousseraumaximum la sensibilisation

augaspillage ,

avecdesimages fortessurlesliens

entre la
consommationdepétrole et la

dégradation de l

'

environnement
,

et
sur la

nécessité

derecyclerafindepréserver la planèteen
premierlieu et

,

subsidiairement
,

lesréservesde
pétrole.
Dansunepériodeintermédiaire

,

leshabitants

despaysquiconsomment le plusdepétrole
subirontunvéritablematraquagesur la

nécessité d

'

économiser le pétrole : chaquestationde
métro

, chaquearrêtdebus
,

l

'

intérieurdechaque
bus

, chaqueintervalledepublicité à la

télévision

ou à la radio.. . devraconteniraumoinsune
afficheouunspotconcernant le recyclage et

la

luttecontre le gaspillage.
Afin d

'

informerlesconsommateurs
,

l

'

Etat

obligera
lesmarques à affichersurlesemballages

desmarchandises la quantitédepétroleutili

« Toutserafaitpourculpabiliser
le

consommateursurl

' utilisation
dupétrole et sesconséquences

sur le réchauffement

séepourarriverauproduitfinal .
Parexemple ,

surunebouteilledelait d

' unlitrefigurera ,

à

côtédesvaleursnutritionnelles
,

la quantitéde

pétroleutilisée
,

soit 0 ,13litre . Demême
,

sur
unsaucissonde300grammes ,

seraindiquée
la quantitédepétrolenécessaire à safabrication

(

0 ,11litre
)

. Cesinformations seront

accompagnées
de la créationd

'

unechartedesentreprises

productricesattestantqu'elleséconomisentde
l

'

énergie et qu'elleslimitent le gaspillage . Cette
surinformation ne s'

arrêterapasauxproduits
alimentaires

,

maisporterasurtouslesproduits :

le jean ,

l

'

ordinateur
,

le gobeletenplastique...
Toutserafaitpourculpabiliser le

consommateur

à proposde l

' utilisationdupétrole et ses

conséquences
sur le

réchauffementclimatique.
Chaquehabitantdespaysdéveloppéssaura
doncquepourfabriquerunjean il faut25litres
depétrole ,

et que la fabricationdecejeancanes

desdégâtsenvironnementauxparceque la

cultureducotonnécessitebeaucoup d

'

eau
,

d

'

engrais et depesticides ,

à quoi s' ajoutentles

enginsdeculture
,

le

transportjusqu' à la

filature
,

le tissage ,

l

'

ennoblissement à
l

'

aide

deteinture et la

finitionquiutilisentdes

produits à
basedepétrole ,

la
confection et

enfin l

' acheminementdujeanjusqu'enFrance.

Surchaqueproduit ,

serontégalement fournies

desconsignesquistipulerontque le nettoyage
excessifdesvêtementsnuit à l

'

environnement.

Ainsichaquejeancontinue-t-il à consommer

dupétroleaprèssonachat : autourde37litres
,

à catis'deslavages et
de l

'

utilisationdelessive.

Despersonnalitéspubliquesserontsollicitées

pourmontrer l

'

exemple ,

enpratiquant le

covoiturageouenfreinantleurconsommation.

Encouragépar le

besoin
d

'

altruismedes

populations despaysdéveloppés ,

le faitdemoins
consommer et d

'

adopteruneattitudehostile à

la
consommationdemasse et augaspillage (

notammentdans le
domainede l

' habillement
)

constituera le comportement « hype »

et

«

tendance » dufuturdanslespaysdéveloppés.
Laluttecontre le gaspillagevaavoirpour
conséquence

d

'

augmenter la duréedeviede
plusieurs objets (

télévision
,

vêtements...
)

,

entraînantunefortebaissedela
consommationdont

lesindustriesdebiensdeconsommation
serontvictimes.

L

'industrieglobalevadevoir s' adapterau
nouveaumodedeconsommation

;

l

'

èrede la pro

te TOUTESDIRECTIONS

ductiondemassedeproduit à faibleprix et

jetableserarévolue et onassisteraauretourdes

valeursdequalité et delongévité d

'

unproduit.
Eneffet

,

la
diminutionde la consommationva

entraînerdesadaptationsdans la production
ainsiquedans la

communicationdesmarques.
Lesentreprisesvontproduiremoins et

mettre

enavantdesargumentsconcernant la longévité
deleursproduits ,

leurqualité ,

leurfaibleimpact
sur l

' environnement.

Danscecontexte
,

lesentreprisesvontproposer
unegammeplusréduitedeproduits ,

maisdes

produitsplusperfectionnésdoncpluschers
,

quecesoitpour le téléphone ,

le téléviseur
,

la

machine à
laverouautres.

Avec la
haussedescoûtsdutransportaérien

,

unerelocalisationde la productiondansles

paysdegrandeconsommationpourra s'

accomplir .
Celapermettraparexempledecréer

desemploisenFrance
,

celaaugmentera
fortement le

coûtduproduit et doncsonprix . La
relocalisationde la productionentraînera

,

à
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Lacirculationdesvoitures à essencesera

régulée : ellesneserontautoriséesà circulerqu'un

joursurtrois
,

alorsquelesvoituresélectriques
pourrontcirculertouslesjours (

ici

,

voitures
Liselec à LaRochelle

).

l

'

inverse
,

denombreusespertes d

'

emploisdans

lespaysendéveloppement , provoquantde
gravesconflitssociaux et augmentant la

propensiondeleurshabitants à l

'

émigrationvers
lespaysriches . Parcontre

,

le retourdes
industriesenFranceentraînerauneaugmentation
desfluxdemarchandises

,

cequiprofiteraaux

transports ferroviaires

et
fluviaux.

Leretourauproduit
dequalité à prixélevé

sefera d

'

abordpar la

hausseduprixdes

produitsjetablesde
faiblequalité . Elle
serasuiviepar la hausseduprixdesproduitsde

qualité . Cetteréorientationvers la qualitéavec

haussedesprixvapermettreauxindustriesde
survivre et

decompenserenpartie ,

maispas
entièrement

,

le manque à gagnerdû à
la baisse

de la consommation et à l

'

augmentation des

prixdupétrole . Cependant ,

la
baissede la

«
Il estprobable

quenousseronsmoinsactifs ,

avecdesrevenus et une
consommationmoindres »

consommation entraîneraunebaissede la

productionquientraînera à sontourunebaisse

dunombre d

'

emploisnécessaires . Selon le

partage
dutravailquiseraalorseffectué

,

soitnous
travaillerons le mêmenombre d

'

heuresen

supportantunfortchômage ,

soitnous
travailleronsmoinspourfairebaisser le chômage .

Il

estprobable ,

cependant
, quenous

seronsmoinsactifs
,

avecdesrevenus et

uneconsommation
moindres.

Lavolontéd

'

économiser le pétrole
entraîneradenombreusesréglementations
concernant l

' alimentation . Lemouvement
actuelderéductiondesemballagessera
poursuivi et amplifié .IPsemballagesserontréduits

aumaximum : danslessupermarchés ,

les
gâteaux

,

lescéréales
,

le
thé

,

le café.. . neseront

plusmissousemballagemaisserontdisposés

surdesétalageset vendusenvrac . Idempour
lespoissonspanésoulessteakscongelés , qui
serontdisposésenvracdansdevastes

congélateurs .
Lesliquidescomme le jusd

'

orange ,

l

'

eauminéralemaisaussilesliquidesdevaisselle

et denettoyage n' aurontplus d

'

emballage :
ils

serontplacésdansdegrandesfontaines
(

oude

grandstonneaux
)

et serontenlibre-service .
Un

compteurélectriquerégulera lesdoses et
un

prixserafixéenfonctiondecelles-ci . Des
bouteillesenplastique « prêtes à remplir » seront
misesenvente à unprixassezélevé

, pour
encourager lesgens à veniravecleurpropre
bouteilleaulieu d

'

enracheter à chaquefois.

Danslespaysdeszonestempérées ,

lesfruits

exotiquesserontvendusenquantitétrès
limitée et

leurprixauratrèsfortementaugmenté ,

devenantainsidesproduitsdeluxe .
Les

consommateurs decespays-là ,

lesFrançaispar
exemple ,

saurontqu' il faut 5
litresdepétrole

pourproduireunkilodefraises et qu'en2008
80%%dujusd

'

orangevenaitduBrésil et

nécessitaitdoncuntrajetde12000kmpour
arriverdanslessupermarchés .Ilsdevront
adapterenconséquenceleurconsommationde
fruitsenfonctiondessaisons .Lacréation d

' un

labelFL
, signifiant « fruitlocal »

, figurerasurles

fruitsproduitsnécessitantpeudetransport.
CPsfruitsreprésenterontunepartimportante ,

plusde70%%
,

desfruitsmis à la vente.
Dans le domainedestransports qui
consomme48

,9

millionsdetonnesdepétrole

chaqueannéeenFrancecomparé à
une

consommationde15millionsdetonnespour
le

résidentiel
( logements )

et le secteurtertiaire
,

lesEtatsdespaysdéveloppésdevront
fortementinvestirdansdesinfrastructures

permettant derechargerlesvoituresélectriques.
L

'

Unioneuropéennesubventionneradonc
fortement l

'

achat d

'

unevoitureélectriqueen
prenantenchargeunepartieduprix . Les

entreprises
severrontoffrirdesréductions d

'

impôts

pour l

' utilisationdevéhiculesélectriques .
De

plus ,

a
circulationdesvoitures à essencesera

régulée :
ellesneserontautorisées à

circuler

qu'unjoursurtrois
,

alorsquelesvoitures

électriquespourrontcirculertouslesjours .
Enfin

,

lescentresdesgrandesvilles centresqui s'

élargissentréglementairement d

'

annéeenannée

serontinterdits à la circulation
(

saufpour
livraison

)

. Lestransportsencommun et le
vélo

serontlesseulsmoyensdedéplacement
autorisésdanslescentres-villes . Touslestransports

publicsfonctionneront à l

'

électricité et les
stationsdevélosenlibre-serviceseserontmulti
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pliées . Certainescommunesserontmême

équipéesentéléphériquesurbains . Avec la

régulationde l

'

utilisationde la voiture
,

l

'

ensemble
desvillesfrançaisesconnaîtraun
développement desonréseauferroviaire . Lesgrandes
villescommeParis

,

MarseilleouLyondevront
étendre et densifier leurréseau . LEtat

encouragera
l

'

utilisationdestransportsencommun
ensubventionnant fortement le prixdes
abonnements .Enfin

,

lesentreprisesmaldesservies

par lestransports encommunprendront à leur

chargelesliaisonsentrelesgareslesplus
proches et le lieudetravail . Unmouvement
derelocalisationdeshabitats et deslieuxde
travail s' enclenchera.

Lesindividuslesplusdépendantsde
la

voitureserontlesplustouchésparcesmesures.
Orcespersonnessontsouventcellesqui
disposentdemoins d

'

infrastructuresdetransport
(

habitantsdebanlieueséloignées ,

ruraux
isolés...

)
;

ellessontaussilesplusfragilesface à

l

'

augmentationdesprixdupétrole et des
voituresdenouvellegénération ( électriques ).

L

'

industrieautomobileauraaussiététouchée
directementpar l

'

augmentationduprixdu
pétrole

,

ainsiqueparlesmesurescoercitives et

incitativesprisesparlespouvoirspublicspour
réguler l

'

utilisationdesvéhiculespersonnels.
Cependant ,

l

'

industrieautomobile s' adaptera
grâce à la productiondevoituresélectriques
aucoûtplusélevé et audéveloppement des
scootersélectriques . Lacommunicationautour
de la voiturepuissante ,

confortable
et

permettant defairedelongstrajetsseraremplacéepar
celle

d

'

unevoiturelégère ,

consommantpeu
(

doncplusécologique )

et souvent
à deux

places.
Letransportaérienseraaussifortement
touché . Pouréconomiser le pétrole ,

deslois
serontpromulguéespar
lesEtatspourlimiter
lesvolspar
compagnie

. Parexemple ,

troisvolsparsemaine
à destinationdeNew
Yorkserontpermis à

unecompagnie
(

contrecinqparjouraujourd
' hui

)

. Cette
limitationdesvolsaurapourpremièreconséquence
le licenciement d

'

unepartiedupersonnel
naviguantcommercial.
Levoyageaérien

, pluscher
,

seraréservéaux
classesmoyenneet supérieure ,

et
le tourismede

masseseradonclimité . Lespaysayant
développé

leuréconomiesur le tourisme
,

comme

7.eddi

« Levoyageaérien
, pluscher

,

seraréservéauxclasses

moyenne et supérieure ,

et le

tourismedemasseseralimité »

fileMaurice
, Saint-Domingueou d

'

autresîles
dans

le Pacifique ,

verront
,

avec
la baissedu

nombredetouristes
,

leuréconomiese
dégrader

,

entraînantchômage et troublessociaux.

Cependant ,

la baissedutransportaérien
profiteraautransport
ferroviairequisubiraun
fortdéveloppement
enEurope ,

aux
EtatsUnis

et enAsie . Toutes
lescapitales
possiblement joignablesseront
reliéesentreellesafin

defaciliterlesfluxdemarchandises et de

voyageurs
. En2050

,

le trainrelieraParis à Istanbul
ouParis à Moscou et le réseauferroviaire
françaisserabienplusdensequ'aujourd

' hui . Tous
lestrainsserontdesTGVde 5' générationen
duplexproposantdenombreuxservices
prochesdeceuxde l

'

avionaujourd
'

hui
,

avec
télévision incorporée ,

hôtesses
,

sallesdejeux...

,
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Deschangementsauront lieuégalementdans le

domainedutransportmaritime . Lesbateaux
serontéquipés d

'

unevoilederniercri
,

utilisant
lesdifférencesdetempératurepourprofiterde
l

'

énergiesolaire . Lecoûtdecetaménagement
serapartiellementprisenchargeparlesEtats

,

quiaccorderont cependant ,

auniveau
réglementaire

,

uncertaindélaipoureffectuerces

changements Eactivitédespetitschantiers
navalsserarelancéeparcesnouvellesnormes.
Mais le coûtdeceschangements ,

en
supplément deceluide l

'

énergie ,

réduira l

'

activitéde
nombreusesprofessionsmaritimes

,

et

particulièrementcelledesmarinspêcheurs.
Dans le domainedulogement ,

lesbâtiments
d

'

habitation françaisserontdeplusenplus
souventdesbâtimentssolaires

,

deconception
bioclimatique : c' est-à-direqu' ils utiliserontles
ressourcesprésentesdans la naturecomme le

soleil
,

le vent
,

la végétation.. . Pourlimiter
l

'

utilisation
d

'

électricité dont la production , rap
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liai

pelons-le ,

nécessitedupétrole ,

degaz et de
charbon

,

l

'

Etatsubventionnera l

' utilisation

complémentaireenénergiesolaireafind

'

inciterlesménages à équiperleursmaisonsavec

dessystèmesphotovoltaïquesconvertissant

le rayonnementsolaireenélectricité . Mais

malgréces

encouragements
et

incitations
,

l

'

équipement
photovoltaïque
resterainsuffisant et

beaucoupdefoyers
continuerontde
fonctionner
exclusivement à l

'

électricitédont la
distribution

,

avec

lespénuriesdepétrole ,

connaîtrade
nombreuxdélestagesparquartier ,

favorisant et

entretenantunemontéede la délinquance
urbaine

,

voire
,

danscertainesvilles
,

de la

criminalité.
Larecherchedesubstitutsaupétrole ,

dans

seporterasurlesagrocarburants de2??

génératieh , quisolliCitentdesvégétaux`nbit
concurrentsdesculturesvivrières

,

commele_
scanthue.photo )

,

la fétuque ,

la lue m q..
7 ,1'1

sesfonctionsénergétiques ,

n aurapasetctacite

durant la premièremoitiéduXXI'siècle . Les
biocarburantsdepremièregénération ,

comme
l

'

éthanol
,

aurontétéabandonnéstrès
rapidement . Pourplusieursraisons : le lobbyingdu
PDGdeNestlé

,

PeterBrabeck
, quimeten

avantlesrisquesde

« Lapréservationde la terrevapénuriede
nourriture

,

la forte
consomêtremiseaupremierplan . Onmationdes

biocarbuverraapparaître la notionderantseneau
(4

000
litres d

'

eaupourun
" crimecontrela planète

" » litred

' éthanol
)

,

en
traînantainsi la

raréfactionde l

'

eau
,

le

faitque le biocarburant
n' estpasmoinspolluant et

enfin la nécessité

demaintenirsinon d

'

accroître la production
alimentaire

(

sachantque850millionsde
personnessouffrentde la

faimoude
malnutrition

)

auronteuraisonde la productionde
biocarburants .Laproductionauniveaumon

dialserarapidementinterrompue ;

seuls

certainspaysquidisposent d

'

unesurface
agricolesuffisammentétendueenrapport à

leur
population ,

comme le Brésil
,

continueront la

productiondebiocarburants
(

d

'

ailleurs

uniquement destinés à
la consommation

intérieure
).

Face à l

'

échecdesbiocarburants
,

la
recherche

seporterasurlesagrocarburantsdeseconde

génération , quisollicitentdesvégétauxnon
concurrentsdesculturesvivrières

,

comme le

miscanthus
,

la fétuque ,

la luzerne.. . La
recherche d

' unsubstitutvalablesera d

' autant

plusdurequ'elledevraprendreencompte ,

avec la
croissancede la populationmondiale

,

lesproblèmes d

'

émissionsdeCO2et de
raréfactiondematièrespremièrestelleque l

'

eau
,

quiestessentielledans la majoritédes
cultures

,

y
comprisnonvivrières.

LaFrance
,

maisaussilespaysde l

'

OCDE
,

verront le

retourde l

'

Etat-providence .Le
paradigme

libéraldesbienfaitsde la

mondialisation
,

desvaleursde l

'

économiedemarché
,

de l

' individualisme et de la
faible

intervention de l

'

Etat
, posantpourprincipeque le

meilleurmoyen d

'

arriver à l

'

enrichissement

globalestdelaisserlesindividusmaîtres
d

' eux-mêmes et libresde s' enrichir
,

auraduré

jusqu'en2030 et vaensuitelaisserplace à
une

prisedeconsciencecollectivedenoslimites.
l

'hommevaapprendre à
devenirhumble et

,

peu à peu , acceptersesdépendances.
Laquestionde la préservationde la

terreva
êtremiseaupremierplan . Onverra
apparaître la

notionde « crimecontre la planète »

,

quiserarevêtuede la mêmevaleurquecelle
de«

crimecontrel

'

humanité »

.Denombreux

paysverrontdesgroupespolitiquestrès
violentsnaîtreauseinde l

'

idéologieécologiste.
Deretouraupremierplan ,

l

'

Etat

interventionnistevadeveniruneobligationcar la

préservationde la Terrevanécessiterde
nombreuxinvestissements

,

denombreuses
subventions et surtoutdenombreuses
mesurespourencadrer le comportement des

individus . Iltatrégulera et subventionnera ainsi
lestransportsaériens

,

l

'

habitat
,

l

' alimentation
,

l

' utilisationde la voiture.. . Lesimpôtsvont
,

encontrepartie ,

fortementaugmenter et

devenirunenécessitépourfinancertoutesces
mesuresnouvelles . Certainspayseuropéens
aurontdegrossesdifficultés à

mettreenoeuvre

ceschangements et connaîtrontdesdéficits

budgétairesstructurels et ungonflementde
leursdettes .

?
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